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T Minisattelziige

Minisattelziige — eine fahrerlaub-

nisrechtliche Betrachtung

Entwicklung und Einsatz so genannter Minisattelziige nehmen erst in jiingster Zeit Fahrt
auf; in der taglichen Verkehrsiiberwachungspraxis sind sie bislang eher selten anzutreffen.

Von Bernd Huppertz

Die mit der Verkehrsiiber-
wachung betraute Poli-
zei stofSt hier immer wieder
auf Probleme. Dies zeigt sich
nicht nur in Auskunfts-
ersuchen. Auch in einer TV-
Sendung wurde jiingst das
Problem thematisiert.

Als Minisattelziige wer-
den Fahrzeugkombinatio-
nen bezeichnet, die entwe-
der bestehen aus
* einer Sattelzugmaschine

mit einer zul. Gesamt-

masse (zGM) £ 3,5 t und
einem solchen Sattelan-
hinger, dass die Kombi-

nation eine zGM £ 7,5 t

aufweist oder
* einer Sattelzugmaschine

mit einer zZGM £7,5 t und
einem solchen Sattelan-
hinger, dass die Kombi-

nation eine zGM < 12 t

aufweist

Das fiithrt zu wunter-
schiedlichen Ergebnissen
bei der erforderlichen Fahr-
erlaubnis. Die Ermittlung
der zutreffenden Fahrer-
laubnis hingt von der je-
weils verwendeten Zugma-
schine und der Berechnung
der zGM der Fahrzeugkom-
bination ab.
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1. Minisattelzug zGM < 7,5 t
1.1. Fahrerlaubnisklasse BE

Laut § 6 1 FeV benétigt der
Fahrer eines Kfz mit einer
zGM < 3,5 t lediglich die
Klasse B. Er darf mit dieser
Fahrerlaubnis auch Anhén-
ger mitfithren, deren zGM <
Leermasse des Zugfahrzeu-
ges ist, wenn dabei die zGM
des gesamten Zuges 3,5 t
betrigt.

Werden jedoch schwere-
re Anhinger mitgefiihrt, so
ist die Fahrerlaubnisklasse
BE erforderlich. Jenseits der
aufgezeigten Gewichtsgren-
ze spielt die zGM allein des
Anhingers fahrerlaubnis-
rechtlich dann keine Rolle
mehr; fahrerlaubnisrechtlich
konnen beliebig schwere Sat-
telanhénger geftihrt werden,

Damit aber werden die
urspriinglichen Absichten
des Gesetzgebers bei der
Fiihrerscheinnovelle unter-
laufen: Dieser hat bei der
Einteilung der neuen Fahr-
erlaubnisklassen bei der Fra-
ge nach der erforderlichen
Fahrerlaubnis fiir Sattel-
kraftfahrzeuge ganz offen-
sichtlich die Fahrerlaubnis-
klasse CE im Auge gehabt.

1.2. Fahrerlaubnisklasse 3

Zudem kann der Minisat-
telzug auch von Inhabern der
Fahrerlaubnisklasse 3-alt ge-
fahren werden. Fiir die bis
31.12.1998 erteilten Fahrer-
laubnisse wird geméf3 § 6 VI
FeV grundsitzlich Besitz-
standsschutz gewéhrleistet.
Die bisherigen Fahrerlaub-
nisse bleiben im Umfang
der bisherigen Berechtigung
bestehen und behalten ihre
bisherige Bezeichnung bei;
sie miissen nicht umge-
tauscht werden. Das gilt so-
wohl fiir den , grauen Lap-
pen” wie auch fiir die rosa
Ausgabe.

Nach § 5 I StVZO-alt be-
rechtigt die Fahrerlaubnis
der Klasse 3 auch heute
noch zum Fiihren von u.a.
Sattelkraftfahrzeugen bis zu
7500 kg zGM, allerdings
einschliellich dem aufgesat-
telten Anhinger. Die zGM
der Fahrzeugkombination
berechnet sich nach der For-
mel des § 34 VII Nr. 3 StVZO,
z.B.: zGM Sattelzugmaschi-
ne (3500 kg) + zGM des Sat-
telanhiingers (6400 kg) ver-
mindert um die sog. héhere
Aufliegelast (2400) = 7500 kg.

2. Minisattelzug zGM < 12 t

Die unter der Bezeich-
nung “Mautkiller” einge-
setzten Minisattelziige sind
eine Kombination aus einer
Sattelzugmaschine mit einer
zGM £7,5 t und einem sol-
chen Sattelanhiinger, dass der
gesamte Zug eine zGM £ 12 ¢
erreicht.

2.1. Die Berechnung der
zuliissigen Gesamtmasse

Hier stellt sich die Be-
rechnung der zGM von Sat-
telzligen als Problem dar.
Das BMV definierte auf eine
entsprechende Anfrage der
Redaktion PVT" Sattelkraft-
fahrzeuge ,fahrerlaubnis-
rechtlich als Fahrzeugkom-
binationen bestehend aus
Sattelzugmaschine und Sat-
telanhénger”. Nach diesem
Einzelentscheid sind Sattel-
kraftfahrzeuge Fahrzeug-
kombinationen i.S.d. FeV.
Dabher sind die Sattelzugma-
schine und der Sattelanhin-
ger getrennt zu behandeln.
Und weiter: , Beziiglich der
technischen Parameter gelten
die Vorschriften der StVZO.
Insbesondere wird auf § 34
StVZO verwiesen”.

Beispiel: Die zGM des Zu-
ges von 14990 kg errechnet
sich aus der Summe der zGM
der Sattelzugmaschine (6000
kg) und der zGM des Satte-
lanhéingers (8990 kg). Von

dieser zGM (14990 kg) muss
nach der Formel des § 34 VII
Nr. 3 StVZO die hohere Auf-
liegelast von 3000 kg abge-
zogen werden, was einer
zGM des gesamten Sattelzu-
ges von 11990kg entspricht.

Die Subtraktion der sog.
héheren Aufliegelast bei der
Ermittlung der zGM im
Fahrerlaubnisrecht steht je-
doch in der Kritik, weil das
neue Fahrerlaubnisrecht ei-
nen Riickgriff auf Bestim-
mungen der StVZO als be-
reichsspezifische Norm
nicht zulisst. Auch der Ver-
fasser’ folgte den wie vor zi-
tierten Ausfithrungen des
BMYV hinsichtlich der An-
wendbarkeit der Berech-
nungsformel des § 34 VII Nr.
3 StVZO auch im Fahrer-
laubnisrecht: Die zGM fiir
das SattelKfz ist nach wie vor
nach der o.g. Berechnungs-
formel zu berechnen. Die EU
- Kommission allerdings teil-
te diesbeziiglich auf entspre-
chende Anfrage mit:

~Die zGM einer Fahr-
zeugkombination ist so zu
berechnen, dass die zulissi-
gen Gesamtmassen des Zug-
fahrzeugs und des Anhin-
gers zu addieren sind, egal
ob es sich um einen Anhin-
ger oder einen Sattelanhin-
ger handelt”. :

Zwar schliefit das Schrei-
ben die Anwendung der Be-

Y Kullik, Das Sattelkraftfahrzeug, in: PVT 2000, 39.
» Nach Schmidt, Hessische Polizeirundschau 12/2004, S. 5.
¥ Verfasser, Fahrerlaubnisrecht, 1. Aufl. 2004, S. 181; ders. PVT 372006, 105.

rechnungsformel des § 34 VII
Nr. 3 StVZO nicht expressiv
verbis i.S.e Negativabgren-
zung aus. Die gewihlte For-
mulierung ldsst jedoch nach
hier vertretener Meinung kei-
nen anderen Schluss zu.

2.2. Fahrerlaubnisklasse
C1E

GemiB § 6 1 FeV benotigt
der Fahrer eines Kfz mit ei-

ner zGM £ 7,5 t die Klasse

C1. Mit der Klasse C1E diirfen
dann auch Anhénger mitge-
fithrt werden, deren zGM die
Leermasse des Zugfahrzeu-
ges und gleichzeitig die zGM
des gesamten Zuges 12 t
nicht tibersteigt.

Der wie oben beschriebe-
ne Sattelzug erreicht eine
zGM von 14990 kg. Da auch
die zGM des Sattelanhingers
(= 8990 kg) die Leermasse
des Zugfahrzeuges (~ 4000
kg) tiberschreitet, reicht die
Fahrerlaubnisklasse CI1E
nicht aus. Der Fahrzeugftih-
rer muss daher im Besitz der
Fahrerlaubnisklasse CE sein.

2.3. Fahrerlaubnisklasse 3
Fraglich ist auch, ob der
Minisattelzug von Inhabern
der Fahrerlaubnisklasse 3-alt
gefahren werden darf. Hier
gilt zundchst der wie oben
beschriebene Besitzstands-
schutz. § 5 I StVZO-alt
schriankt aber die Verwen-
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dung von Sattelkraftfahr-
zeugen auf eine zGM von
maximal 7500 kg einschlief3-
lich dem aufgesattelten An-
hénger ein. Soweit die Kom-
bination eine hohere zGM
erreicht, muss der Fahrzeug-
fiihrer nimlich im Besitz der
Fahrerlaubnisklasse 2 sein.

Die zGM errechnet sich im
alten Fahrerlaubnisrecht bei
Sattelkraftfahrzeugen immer
noch nach der Formel des §
34 VII Nr. 3 StVZO: Danach
erreicht die o.g. Fahrzeug-
kombination immer noch
eine zGM von 11990 kg und
ist fuir die Fahrerlaubnisklas-
se 3 zu schwer.

In diesen Fillen wire also
die Fahrerlaubnisklasse 2 ein-
schligig. Da diese Klasse je-
doch unter die Ubergangs-
bestimmung des § 76 Nr. 9
FeV fillt, diirfen entspre-
chende Fahrzeugkombina-
tionen nur von Fahrerlaub-
nisinhabern gefiihrt werden,
die das 50. Lebensjahr noch
nicht vollendet haben. Alte-
re Kraftfahrer sind nach ent-
sprechender drztlicher Un-
tersuchung danach jedoch im
Besitz eines Scheckkarten-
fithrerscheins der Klasse CE.

2.4. Fahrerlaubnisklasse CE
<79 (C1E > 12000 kg,L<3 )

Bei der Umstellung der
Fahrerlaubnisklasse 3 erlangt
der Inhaber die Berechtigung
zum Fiihren von Fahrzeugen
der Klassen B, BE, C1 und

 d

C1E. Wie oben bereits fest-
gestellt, reicht die Klasse C1E
jedoch nicht aus. Dariiber
hinaus erhilt der Inhaber der
Klasse 3 aber auch die Klasse
CE, allerdings nur einge-
schrankt. Die Beschrénkung
ergibt sich aus der Eintra-
gung der internationalen
Schltisselzahl 79.

Die dortige Definition der
Anlage 9 FeV weist auf den
bestehenden Besitzstands-
schutz hin. Sie erwihnte in
ihrer urspriinglichen Fassung
jedoch nicht die aus dem al-
ten Fahrerlaubnisrecht her-
rtithrende Besonderheit hin-
sichtlich der Verwendung
von Sattelkraftfahrzeugen.
Das fithrte zu Irritationen
und verleitete Spediteure
und Fahrer dazu, auch Sat-
telkraftfahrzeuge bestehend
aus einem Zugfahrzeug der
Klasse C1 und einem An-
hinger wie oben beschrieben
mit der beschrénkten Klasse
CE zu fahren.

Die Vorschrift wurde in
der Folge gedndert’. Nun-
mehr heif$t sie: ,Beschrin-
kung der Klasse CE auf-
grund der aus der bisheri-
gen Klasse 3 resultierenden
Berechtigung zum Fiihren
von dreiachsigen Ziigen mit
Zugfahrzeug der Klasse C1
und mehr als 12000 kg Ge-
samtmasse und von Ziigen
mit Zugfahrzeug der Klasse
C1 und zulassungsfreien
Anhingern, wobei die Ge-

samtmasse mehr als 12000
kg betragen kann und von
dreiachsigen Ziigen aus ei-
nem Zugfahrzeug der Klas-
se C1 und einem Anhinger,
bei denen die zGM des An-
hingers die Leermasse des
Zugfahrzeugs iibersteigt.
Die vorgenannten Berechti-
gungen gelten nicht fiir Sat-
telziige mit einer zGM von
mehr als 7,5 t“. Damit ist klar-
gestellt, dass sich die Fahr-
berechtigung exakt wieder an
der Vorschrift des § 5 I StV-
ZO-alt orientiert. Mithin
diirfte der Inhaber einer Fah-
rerlaubnis der Klasse u.a. CE
«79 (C1E>12000 kg, L<3)»
einen solchen Minisattelzug
nicht fahren, da die zGM des
Zuges mit 11990 kg die hier
gezogene Grenze von 7,5 t
tiberschreitet.

3. Fazit

Die Berechnung der zGM
von Sattelziigen erfolgt im al-
ten und neuen Fahrerlaub-
nisrecht in unterschiedlicher
Art und Weise. Minisat-
telziige mit einer zGM < 7500
kg diirfen von Inhabern der
Fahrerlaubnisklasse BE oder
3 gefahren werden. Minisat-
telztige mit einer zGM

<12000 kg  bediirfen

grundsitzlich der Klasse C1E

oder 2, ggf. CE. u
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