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1. Kraftfahrer, die eine negative Verédn-
derung hinsichtlich ihrer Sehkraft feststel-
len, sollten sich einem Sehtest unterziehen.

2. Sehteststellen sollten keine , Gefal-
ligkeitsleistungen” (mehr) erbringen.

3. Verkehrsunfille sollten auf die ,,Un-
fallursache Sehschwiche” hin untersucht
werden.

4. Fahrerlaubnisbehdrden sollten
von begriindeten Zweifeln an der
Sehkraft von Fahrerlaubnisinhabern
informiert werden. In einem zweiten
Schritt sollten die Fahrerlaubnis-
behorden iiberpriifen, ob eine Entzie-
hung der Fahrerlaubnis notwendig
ist.

Der langsame Abschied

vom ,,D-Schild”

Polizei-Hauptkommissar Bernd Huppertz, K6ln

Gemif Artikel 37 des Wiener Uber-
einkommens” sowie § 2 VOIntKfz? miis-
sen Kraftfahrzeuge an der Vorder- und
Riickseite ihre heimischen Kennzeichen
fithren. Auflerdem miissen sie bei Aus-
landsfahrten das entsprechende Nationa-
lititszeichen tragen.

Diese Forderungen des internationa-
len StraBenverkehrsrechts gelten sowohl
fiir auslindische Kraftfahrzeuge, die in
Deutschland verkehren, als auch fiir in
Deutschland zugelassene Kraftfahrzeu-
ge, welche im Ausland verkehren.

Bereits seit Einfithrung des sogenann-
ten Euro-Kennzeichens (§ 60 Ib StVZO)?
wird dariiber diskutiert, ob dieses Kenn-
zeichen wegen des darin enthaltenen Na-
tionalitdtsbuchstabens zumindest in den
Lindern der EU nicht das deutsche Na-
tionalititskennzeichen ersetzen kann.

Dies wurde unter Hinweis auf die Be-
stimmungen des internationalen Rechts
abgelehnt?; auf Grund der zur Zeit gel-
tenden Regelungen muss bei Auslands-
fahrten auch bei Vorhandensein eines Eu-
ro-Kennzeichens das separate Nationa-
lititszeichen verwendet werden.

Auf Grund einer Initiative des Bun-
desministeriums fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen gegeniiber der EU-
Kommission hat diese bereits am 17.
Mirz 1998 den Wegfall des Nationalitéts-
zeichens beschlossen, sofern ein Euro-
Kennzeichen verwendet wird. Seit 1. Juni
1998 besteht fiir die Mitgliedstaaten be-
reits die Moglichkeit, in Bezug auf die in
einem anderen Mitgliedstaat zugelasse-
nen Fahrzeuge, die in seinem Hoheitsge-
biet verkehren, diese Bestimmungen an-
zuerkennen®. Seit 11.11.1998 wird ent-

» Vom 8.11.1968 [BGBL. 11 (1977), 809, 986].
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» 21. VO zur Anderung straenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 6.1.1995 (BGBL ], 8; VKBL. 1995, 108).
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sprechend der zu diesem Zeitpunkt um-
gesetzten VO(EG) 2411/98° das auf den
sogenannten Euro-Kennzeichen am lin-
ken Rand plazierte Unterscheidungszei-
chen des Zulassungsmitgliedstaates auf

~dem Euro-Feld innerhalb der EU von

den Mitgliedstaaten als gleichwertig an-
erkannt.

Unter den Begriff Euro-Kennzeichen
fallen dabei nicht nur diein § 60 Ib / An-
lage Va StVZO genannten, sondern auch
die Saison- (§ 60 Ic/ Anlage Vb StVZO)
und Oldtimerkennzeichen (§ 60 Id/ Anla-
ge Vc StVZO).

b Der Autor: Bernd Huppertz, Polizei-Oberkommissar beim Verkehrsdienst Kiln.

D Schreibt fiir den VD seit: Juli 1991.

D Sein Spezialgebiet:  a) Halten — Parken — Abschleppen
b) Rechtliche Problemstellungen bei zulassungsfreien Fahrzeugen.

Haftung der Straflenbaubehorde
fiir durch Baumiiste
verdeckte Verkehrsschilder

von Detlef Stollenwerk

Das OLG Koblenz hat am 7.9.98 (Ak-
tenzeichen: 12 U 1121/97) ein Urteil zu
folgendem Sachverhalt gefillt: Zwei Pkw
stieflen an einer Kreuzung zusammen.
Der Pkw-Fahrer, der die Vorfahrt miss-
achtet hatte, machte geltend, dass durch
in den Strafenraum hineinragende be-
laubte Aste ihm die Sicht auf das vorhan-

Damit bedarf es bei Auslandsfahrten
in einen Mitgliedstaat der EU nunmehr
nur noch bei Benutzung der normalen -
Kennzeichen gemasf § 60 I/Anlagen V,
VII sowie der Kurzzeitkennzeichen (§ 28
V/Anlage Vd StVZO) und des Ausfuhr-
kennzeichens (§ 7 II/Muster 1 VOIntKfz)
eines ,,D-Schildes”.

Bei Fahrten in andere Lander (Aus-
nahme Schweiz, welche die vorgenann-
ten Regelungen bei Kraftfahrzeugen aus
EU-Landern ebenfalls anerkennt) bleibt
es jedoch weiterhin bei der Verpflichtung
zum Fiihren eines Nationalititszeichens.

dene Verkehrszeichen 205 (,, Vorfahrt ge-
wihren”) genommen war, weshalb es
schliellich zu dem Unfall gekommen sei.
Er verlangte daraufhin Schadenersatz
von der Eigentiimerin des Grundstiicks,
von dem die Aste {iberhingen. Die Klage
vor dem Landgericht Mainz wurde ab-
gewiesen, die Berufung vor dem Ober-

9 VO(EG) 2411/98 des Rates vom 03.11.1998 iiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des
Zulassungsmitgliedstaates von Kfz und Kraftfahrzeuganhingern im innergemeinschaftlichen Verkehr
(Amtsblatt der Europ. Gemeinschaften vom 10.11.1998, L 299/1 £.).
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