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retisch und kénnen nicht verallgemeinert
werden. Die Vorladung, die im Ermessen
der Strallenverkehrsbehérde unter Be-
achtung der Rechts- und Verwaltungs-

grundsatze im Einzelfall erlassen wird,
kann aber trotzdem vielfach den erzieheri-
schen Zweck erfillen, fiir welchen Sie ei-
gentlich gedacht ist.

Die Vorschriften iiber den
ruhenden Verkehr i.S.d. GGVS

Pol.-Oberkommissar Bernd Huppertz

1. Schutzzweck.

Gefahrliche Giiter stellen — insbeson-
dere als Vor- und Zwischenprodukte der
Industrie — einen sehr groRen Anteil der
Gesamttransportmenge aller Verkehrs-
tréger sowohl| im nationalen als auch im
internationalen Verkehr. lhre Beférde-
rung muf einerseits mit ausreichender
Sicherheit fir alle Beteiligten und die All-
gemeinheit und andererseits mit tragba-
ren Bedingungen fiir die die gefahrlichen
Guter bendtigende bzw. transportieren-
de Wirtschaft verbunden sein. Zu diesem
Zweck wurden fir alle Verkehrstrager na-
tionale und internationale Sicherheitsvor-
schriften und -bestimmungen geschaf-
fen, die der standigen Weiterentwicklung
und Anpassung bediirfen.

2. Gesetzliche Grundlagen

Far den Verkehrstrager StralRe sind
dies das ADR' und das Gefahrgutge-

setz2 iVm GGVS3. Daneben bestehen
fir beide Gesetzeswerke noch die Anla-
gen A + B, sowie diverse AusnahmeVO
und Richtlinien, bzw. technische Richtli-
nien.

in der Anlage B zur GGVS sind allge-

“meine und besondere Vorschriften und

Verhaltensregeln fiir die Beférderung
von geféhrlichen Gitern aufgefihrt.

Nach ihrer Systematik sind zunachst
allgemeine, fir alle Gefahrklassen giilti-
ge Vorschriften in Teil | genannt.

Die besonderen Vorschriften werden
in Teil 1l jeweils unter der betreffenden
Gefahrklasse unter den auf die gleichen
Endziffern lautenden Rn. aufgefihrt.

Falls Vorschriften des Il. Teils oder
der Anhdnge zu dieser Anlage denen
des |. Teils widersprechen, sie ergdnzen
oder (teilweise) aufheben, sind die Vor-
schriften des . Teils nicht anzuwenden
(vgl. Rn. 10002). Die besonderen Vor-
schriften gehen also im Zutreffensfalle
den allgemeinen vor.

1 Européisches Ubereinkommen vom 30.9.1957 iiber die mternatlonale Beférderung

geféhrlicher Guter auf der StraRe

2 Gesetz Uber die Beforderung gefahrlicher Guter idF v. 25.9.1990 (BGBI. | S. 2106)
3 VO Uber die innerstaatliche und grenzilberschreitende Befdrderung gefahrlicher Giter auf-

Straen idFv. 13.4.1993 (BGBI. | S. 448)
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Die Beférderung gefahrlicher Giter
umfalt naturgemal auch den ruhenden
Verkehr, einschlieflich dem Be- und
Entladen. Die diesbeziiglichen Vorschrif-
ten sind in ganz unterschiedlichen Rn.
zu finden. Die Ubersicht soll dabei die
gesetzlichen Normen bis hin zur BuR-
geldvorschrift aufzeigen.

Dabei wird zudem deutlich, daR die
Anwendung der einschldgigen Vor-
schriften auf Abgrenzungsschwierigkei-
ten st6Rt, die nachfolgend erldutert
werden.

3. Begrift:
Beforderungseinheit

Nach Rn. 10321 unterliegen lediglich
Beférderungseinheiten der Uberwa-
chungspflicht. Darunter ist nach der De-
finition gemaR der Rn. 10014 ein Kfz oh-
ne Anhénger oder eine Einheit aus ei-
nem Kfz mit Anhénger zu verstehen.
Danach ist also ein abgekoppelter An-
hénger oder Sattelauflieger keine Befor-
derungseinheit. '

Bei Beforderungseinheiten muf} im-
mer von mehreren Teilen oder von meh-
reren miteinander im Zusammenhang
stehenden Fahrzeugen ausgegangen
werden.

Daraus kann jedoch nicht der Schiuf3
gezogen werden, beide Teile kénnten
fuir sich genommen einer Vorschrift un-
terliegen, die namentlich nur Einheiten
erschlieft4.

Wenn es der Wille des Gesetzgebers
gewesen widre, auch abgekoppelte An-
hanger und Sattelauflieger dieser Vor-

schrift zu unterwerfen, so hatte er dies
durch entsprechende Formulierung zum
Ausdruck bringen missen wie z.B. in
Rn. 10240, wo expressis verbis der An-
hanger einer Beforderungseinheit er-
wahnt wird.

4. Begriff: Halten — Parken

Des weiteren ist zu beachten, daf® bz-
gl. Rn. 10321, xx321 nur Zuwiderhandiun-
gen gegen die Uberwachung beim Par-
ken {(und nicht beim Halten) ordnungswid-
rig sind. Das folgt aus der Untergliede-
rung der Rn. 10003 Abs. 3 und dem
Wortlaut der Rn. 10321.

Folgt man dem Wortlaut dieser Vor-
schrift, kénnte sich eine zeitliche Ab-
grenzung gegeniber dem Halten derge-
stalt ergeben, dal® ein Parken immer
dann vorliegt, wenn die Beférderungs-
einheit langer als eine Stunde abgestellt
wird.

Jedoch geht dies m.E. am Sinn der
Vorschrift vorbei. Da eine definitorische
Abgrenzung zwischen Halten und Par-
ken in der GGVS ersichtlich nicht vor-
handen ist, spricht nichts gegen eine
Anwendung des Parkbegriffs iSd § 12 1|
StVO®. Dazu tragt auch die Verwendung
des Begriffs des sogenannten langerfri-
stigen Haltens (Rn. xx509) bei. Dieser
kann analog dem eingeschréankten Halt-
verbot nach § 12 1 6b (VZ 286) StVO be-
trachtet werden. B

Allerdings kdnnen auch Uberset-
zungsfehler die Ursache fiir die unter-
schiedlichen Interpretationen der Begrif-
fe sein®.

wohl auch Strecker, a.a.O.

[e X101

1993. 8
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A.A.: Strecker, Parken zur Schadenbegrenzung, in: Gefédhrliche Ladung 1992. 31

Diese Meinung vertritt wohl auch Spohr, Den Laster an die Kette; in: Gefahrgut
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