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ZULASSIGE GEWICHTE
VON KFZ UND ZUGEN

Pol.-Oberkommissar Bernd Huppertz

1. Uberblick

Die Nichteinhaltung der in den 85 34, 42,
44 StVZO festgesetzten Gewichtsgrenzen
(Uberladung) gehért wegen der groRen Ge-
fahr, die die Fuhrung Uberladener Fahrzeuge
fur die Sicherheit des StraRenverkehrs mit
sich bringt, zu den grébsten Verstdien. Hier-
durch veridngert sich der Brems- und Anhal-
teweg wesentlich. AuRerdem werden die
Fahreigenschaften des Fahrzeugs, insbeson-
dere das Kurvenverhalten, stark veréndert
und beeintrachtigt. Vieifach sind auch die ver-
wendeten Reifen fiir die nunmehr auftre-
tende Belastung nicht mehr ausgelegt.

Die polizeiliche Uberwachung machte
bereits in der Vergangenheit Schwierigkei-
ten: unterschiedliche Bezeichnungen in un-
terschiedlichen Fahrzéugscheinmustern ge-
stalteten das Auffinden der jeweils bendtig-
ten Gewichtsangaben nicht gerade einfach.

Aufgrund der Neufassung des § 34
StvZO" werden nunmehr auch andere Ge-
wichte in die Fahrzeugscheine eingetragen:
Anstelle der bisher eingetragenen amitlich
zulassigen werden nunmehr mit Blick auf
den europdischen Binnenmarkt die tech-
nisch zuldssigen Gewichte eingetragen. Soll-
ten diese hoher liegen als die fur dieses Fahr-
zeug nach § 34 StVZ0 amtlich zulassigen Ge-

1 10. VO zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften vom 23.7.1990, BGBI. | 1990, 1489 (=
*. VKBI. 1990, 494).
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wichte, so gelten letztere. Das setzt aber
eine genaue Kenntnis der jeweiligen Ge-
wichtsobergrenzen voraus.

Die Kenntnis derin & 34 StVZO festgeleg-
ten Gewichtsobergrenzen sowie die defini-
torischen Abgrenzungen haben sowoh! Be-
deutung fiir die Feststeflung von Uberladun-
gen wie auch fir das Fahrerlaubnisrecht und
die Beachtung stralenverkehrsrechtlicher
Vorschriften (vgl. nur die unterschiedliche
Bedeutung von tatsachlichem und zuldssi-
gem Gewicht bei den Verkehrsverboten
nach § 41 StVO).

2. Definitionen

a) Achslast

Achslast ist die Gesamtlast, die von'den
Radem einer Achse oder einer Achsgruppe
auf die Fahrbahn Gbertragen wird (8 34 |
StvVZO).

Die technisch zuldssige Achslast ist die
Achslast, die unter Berlicksichtigung der
Werkstoffbeanspruchung und nachstehen-
der Vorschriften nicht Gberschritten werden
darf:

§ 36 (Bereifung)

§ 41 XI{Bremsen an einachsigen Anhéngern)
Die amtlich zuldssige Achslast ist die

Achslast, die unter Berlicksichtigung der Be-
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stimmungen {ber die technisch zuldssige
Achslast und der Bestimmungen des § 34 IV
StVZO nicht Gberschritten werden darf.
Einzelachse, Tandemachse oder Doppel-
achse

In diesem Zusammenhang ist immer
wieder die Rede von der Einzelachslast und
der Doppelachslast sowie der Einzelachse,
Tandemachse und Doppelachse.

Die Einzelachslast ist die Gesamtlast aller
Réader, deren Mittelpunkt zwischen zwei we-
niger als einen Meter voneinander entfern-
ten, zum Mittelldngsschnitt des Fahrzeugs
rechtwinklig stehenden Vertikalebenen lie-
gen.

Diese Regelung ist bedeutsam u.a. far
das Fahrerlaubnisrecht: Achsen mit einem
Abstand von weniger als ein Meter z&hlen
hier als eine Achse (8 5 { StVZO). Das hat zur
Folge, daR z.B. die meisten Wohnwagenge-
spanne mit Fahrerlaubnisklasse 3 gefahren
werden kdnnen.

Die Doppelachslast ist die Gesamtlast al-
ler Réader, deren Mittelpunkt zwischen zwei
mindestens einem Meter und weniger als
zwei Meter voneinander entfernt, zum Mit-
tellangsschnitt des Fahrzeugs rechtwinklig
stehenden Vertikalebenen liegen.

Liegen zwei Achsmittelpunkte weniger
als einen Meter auseinander, dann handelt
es sich um eine Tandemachse. Sie zahlt—nu-

; 2 vgl. hierzu Mindorf, Verkehrskontrolien, Losebl.

[Stand 1992], I/E-19.
3 So lautete die noch heute in den meisten Kommenta-
. ren zitierte Legaldefinition des § 34 1 S. 3 StVZO idF
vordem 16.7.1986; vgl. den Uberblick bei Verfasser,
Personenbeférderung in Wohnwagen, PVT 1991,
234.

4 vgl. Mulhaus/Janiszewski, StVZO, 12. Aufl. [1990],
Rz. 3zu § 21 StVO (Als Doppelachse galten nach 8 34
1S. 3 StVZO aF zwei Achsen mit einem Abstand von
mind. 1 m und weniger als 2 m voneinander; von die-
ser Definition ist auch nach der Anderung des § 34
StVZ0 auszugehen); Bouska, Fahrerlaubnisrecht, 1.
Aufl. {1987], S. 69, welcher zwei Achsen mit einem
Abstand von weniger als 1 m gegen die als zwei Ach-
sen zéhlende Doppelachse durch den Hinweis auf
die Definition des § 341 S. 3 StVZO aF abgrenzt.
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merisch — zu den Doppelachsen. Fahreriaub-
nisrechtlich zahlt die Tandemachse jedoch
als Einzelachse?.

Diese Definitionen finden sich in der neu-
gefaliten Vorschrift des 8 34 StVZO nicht
wieder®. In der Kommentarliteratur® wird
Uberwiegend die Meinung vertreten, die De-
finitionen des § 34 1S. 3 StVZ0 a.F. {s.0.) gel-
ten weiter. Dabei wird teilweise auf die Ent-
stehungsgeschichte und den Zweck der Vor-
schrift abgehoben®. Dies stellt auch die
Meinung des BMV dar®.

Unterschiedliche Achsabstéande

Bei Fahrzeugen mit Dreifachachsen,
deren Achsabstédnde unterschiedlich sind,
wird der geringere Achsabstand fiir die Be-
rechnung der Gesamtlast (Dreifachachslast
iSd & 34 IV Nr. 4a und b StVZO) zugrunde ge-
legt”.
Hubachse

Die Fahrzeugindustrie hat Fahrzeuge mit
Doppel- und Dreifachachsen (Drillingsachse)
auf den Markt gebracht, von denen eine oder
zwei Achse(n) angehoben werden kénnen.

Ist dies der Fall, gilt fUr die andere(n) die
far Einzel bzw. Doppelachsen vorgeschrie-
bene Gewichtsgrenze. Andererseits gelten
die Gewichtsgrenzen fiir Doppel- bzw. Dril-
lingsachsen, wenn die Achsen abgesenkt
sind®.

5 Bouska, StVO, 14. Aufl. [1992], Rz. 4 zu § 21 StVO
(Die Begriffe ,Achse” und ,Doppelachse” bezogen
sich auf die friihere Fassung des § 34 StVZO. Eine
Anpassung an die Neufassung ist nicht erfolgt. Des-
halb muR die Vorschrift auch jetzt noch entspre-
chend ihrer Entstehungsgeschichte und ihrem
Zweck nach der fritheren Fassung des § 34 1S. 3
StVZO ausgelegt werden ...).

Schreiben vom 13.2.1991. BMV StV 12/36.4.21/24
C90. :
Ditsch/Konitzer/Wehrmeister, StVZO, Losebl. Stand
1992, Rz..9 zu § 34 StVZO. '
Brutscher, Achslast und zuléssige Gewichte von Kfz
und Ziigen und deren polizeiliche Uberwachung, in:
PVT 1990, S. 81 ff. (die dort gemachten Ausfiihrun-
gen beziehen sich jedoch noch auf den § 34 StVZO
a.F.).

L)
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b) Gesamtgewicht

Das technisch zuldssige Gesamtgewicht
ist das Gewicht, das unter Beriicksichtigung
der Werkstoffbeanspruchung und nachste-
hender Vorschriften nicht (iberschritten wer-
den darf:

§ 35 (Motorleistung)
8 41 X, XVIli (Auflaufbremse)
§ 41 XV, XVIll (Dauerbremse)

Das amtlich zuldssige Gesamtgewicht
{zGQ) ist das Gewicht, das unter Beriicksich-
tigung der Bestimmungen Uber das tech-
nisch zuldssige Gesamtgewicht und der Be-
stimmungen des § 34V, VI StVZO nicht tiber-
schritten werden darf.

Die Summe von Leergewicht und Nutz-
last (= Aufliegelast) ergibt das zGG.

Die Summe der Achslasten ergibt idR
ebenfalls das zGG; sie kann jedoch auch hé-
her liegen, niemals jedoch niedriger.
¢) Aufliegelast und Sattellast

Die lLast, die die Sattelzugmaschine
durch den Sattelanhanger aufnimmt, wird
Sattellast (bisher auch: Aufliegelast) ge-
nannt. Sie wird im Fahrzeugschein der Sat-
telzugmaschine unter Nr. 9 (zumeist mit
Nutz- oder Aufliegelast bezeichnet) eingetra-
gen.

Die Last, die durch den Sattelanhinger
auf die Sattelzugmaschine ausgeibt wird,

Gellings Ltd.

Aufliegelast

wird mit dem Begriff Aufliegelast (bisher:
Sattellast) bezeichnet. Sie wird im Fahrzeug-
schein des Sattelanhdngers unter Nr. 16
{Achslast vorne) eingetragen.
Gesamtgewicht von Sattelkraftfahrzeugen

RegelméRig zu Schwierigkeiten fuhrt die
Errechnung des zGG von Sattelkraftfahrzeu-
gen. Bei Ziigen errechnet sich das zGG aus
der Summe der zGG des ziehenden Kfz und
des Anhédngers (8 34 VIl Nr. 1 StVZO). Bei
Sattelkraftfahrzeugen gilt jedoch etwas an-
deres.

Das Sattelkraftfahrzeug ist aus zwei auch
eigensténdig zugelassenen Fahrzeugen zu-
sammengesetzt, u.z. aus der Sattelzugma-
schine und dem Sattelanhénger (auch Sattel-
auflieger genannt), ist aber als eine Fahrzeug-
einheit und als ein Fahrzeug anzusehen. Das
Vorderteil des Sattelanhéngers liegt auf der
Sattelzugmaschine auf und ist mit ihr durch
eine Kupplung verbunden. Der Sattel-
anhénger wird also von der Zugmaschine ge-
tragen und gezogen®.

Das zGG errechnet sich aus der Summe
der zGG der Sattelzugmaschine und des Sat-
telanhéngers, vermindert um den jeweils hé-
heren Wert der zuldssigen Sattellast der Sat-

9 Seeger, Verkehrsilberwachung, Verkehrskontrolien,
1. Aufl. 1978, S. 36.

Sattellast
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telzugmaschine oder der zulassigen Auflie-
gelast des Sattelanhéngers, bei gleichen
Werten um diesen Wert. Ergibt sich dabei ein
héherer als in § 34 VI StVZO fir Fahrzeug-
kombinationen ausgewiesener Wert, so gilt
derin 8 34 VIl S. 2 StVZ0O angegebene Maxi-
malwert.

Berechnungsbeispiel:

66 2GG Sattellast Aufiiegelast =2GG
Sattelzugm. + Sattelanh. - (Sattelkfz 0. Sattelanh.) = Sattelkfz < § 34 Vil

f) Stltzlast (Deichsellast)

Stltzlast ist die Last des Anhangers, die
Uber die Anhdngekupplung auf die Kupp-
lung des ziehenden Fahrzeugs driickt. Sie
muf positiv, d.h. nach unten gerichtet sein.
Nur dann driickt sie auf die Kupplung des zie-
henden Fahrzeugs. Daher betragt bei einach-
sigen oder zweiachsigen Anhédngern mit
einem Achsabstand von weniger als 1 m, die
hinter Pkw mitgefihrt werden, die Mindest-
stltzlast vier Prozent der Anhédngelast. Die je-
weilige Stiitzlast ist auf dem Fabrikschild er-
sichtlich oder dem Fahrzeugschein zu ent-
nehmen. Der Klarheit wegen muf} auf sie
durch ein entsprechendes Schild an gut
sichtbarer Stelle sowohl am ziehenden Fahr-
zeug als auch am Anhénger hingewiesen
werden (8 44 {11 S. 3 StVZO). Sollten hierbeiin
der Praxis unterschiedliche Werte ausgewie-
sen werden, giit in Anwendung des § 44 IlI
StVZO der geringere Stitzlastwert.

Gesamtgewicht von Ziigen mit Starrdeich-
selanhénger

Das zGG bei Zigen mit Starrdeichselan-
hénger (= Zentralachsanhédnger) berechnet
sich aus der Summe der zGG des ziehenden
Fahrzeugs und des Starrdeichselanhdngers,
vermindert um den jeweils hheren Wert der
zuldssigen Stltzlast des ziehenden Fahr-
zeugs oder der zuldssigen Stiitzlast des
Starrdeichselanhdngers bei gleichen Wer-
ten um diesen Wert. Ergibt sich dabei ein hé-
herer als in § 34 VI StVZO fur Fahrzeugkombi-
nationen ausgewiesenerWert, sogiltderin §
34 VIl S. 2 StVZ0 angegebene Maximalwert.
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g} Anhéangelast

Der Begriff Anhéngelast ist im Stralen-
verkehr nicht definiert. Unter Anhéngelast ist
nach der Zweckbestimmung der Vorschrift
grundsatzlich jede Last zu verstehen, die hin-
ter dem mit einer Anhdngekupplung ausge-
statteten Kfz mitgeflihrt wird; jeoch nur das
tGG des mitgeflihrten Anhéngers, nicht des-
sen zGG'7, ’

Die Anhéngelast berechnet sich aus dem
tGG des Anhéngers abzuglich Stitzlast, weil
diese dem ziehenden Fahrzeug angelastet
wird.

Die zuldssige Anhéngelast ist die amtli- .

che Festlegung einer Obergrenze, die sichan
der o.g. Definition orientiert.

h) Leergewicht
Das Leergewicht ist das Gewicht des be-

triebsfertigen Fahrzeugs (§ 42 ill StVZO).

Dazu zahlt auch das Gewicht

® des wvollstdndig gefiiliten eingebauten
Kraftstoffbehélters

@ aller im Betrieb mitgeflihrten Ausri-
stungsteile (z.B. Ersatzreifen, Werkzeug,
Feuerléscher etc.)

@ bei anderen Kfz als Kraftrader und Pkw
auch das mit 75 kg angesetzte Fahrerge-
wicht

Dazu zahlt nicht das Gewicht

@ austauschbarer Ladungstrager
Durch die hier gewahlte Formulierung ist

klargestellt, daf’ lose mitgefihrte Kraftstoff-

behalter nicht zum Leergewicht gehdren (sie
sind vielmehr Ladung)'". Fiir die polizeiliche

Uberwachungspraxis interessant ist die Vor-

schrift Gber die Einbeziehung des Fahrerge-

wichts bei Lkw und Zugmaschinen: hier
muf ndmlich dem Leergewicht ein Wert von

75 kg zugerechnet werden.

i) Nutzlast
Die Nutzlast ist die Héchstlast, die das
betriehsfertige Fahrzeug tragen kann, ohne

1% .OLG KéIn VRS 59, 471.
" amtl. Begr.

1M

peen
Sgeit
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dal} die zuldssigen Achslasten und das zGG
Uberschritten wird.

Die Nutzlast eines Fahrzeuges ergibt
sich, wenn das Leergewicht vom zGG abge-
zogen wird 2.

i) Dachlast

Die Begrenzung ergibt sich mangels spe-
zieller Vorschrift allein durch die nach § 34
StVZO zuldssigen Achslasten und das zGG
des Fahrzeugs sowie durch den Wert, den
der Hersteller als zulassig fir sein Fahrzeug
angegeben hat'?.

Die zuléssige Dachlast eines Fahrzeugs
kann u.U. dem Fahrzeugschein entnommen
werden. Sie wird allgemein von den Pkw-

Hersteilern sehr niedrig gehalten (die Werte
bewegen sich zwischen 50 und 100 kg), da
sonst eine Verziehung des Fahrzeugaufbaus
eintreten und der Schwempunkt des Fahr-
zeugs zu hoch wirde, was sich besonders
gefahriich beim Kurvenfahren oder bei star-
kem Seitenwind auswirken wiirde .

Die Uberschreitung der Dachlastober-
grenzen stellt sich als VerstofR gegen die §§ 1,
22, 23iVm 49 StVZO (u.U. gegen §§ 31 iVm
69a StVZO), nicht jedoch als eigensténdiger
VerstoR iSd § 34 StVZO dar.

2 Seeger, a.a.0.,S.62u. 63

3 Ditsch/Konitzer/Wehrmeister, a. a. O., Rz. 38 zu §
34 StVZO. .

9 Seeger, a.a. 0.S.99.

3. Tabelle

a) Achslasten

Einzelachslast 10,0t
(8 34 IV Nr. 1a StvZO)

Einzelachslast (angetrieben) 11,6t
(8 34 IV Nr. 1b StVZ0)

Doppelachslast von Kfz, Achsabstand weniger als 1 m 11,51
(8 34 IV Nr. 2a StVZO)

Doppelachslast von Kfz, Achsabstand 1 m— 1,29 m ‘ 16,0t
(8 34 IV Nr. 2b StvZO)

Doppelachslast von Kfz, Achsabstand 1,3m—1,79m 18,0t
{§ 34 IV Nr. 2¢ StVZ0)

Doppelachslast von Kfz, Achsabstand 1,3m—1,79 m; 19,0t
Doppelbereifung und bes. Federung

(§ 341V Nr. 2¢ StVZO)

Doppelachslast von Anh., Achsabstand weniger als 1 m 11,0t
(8 34 IV Nr. 3a StVZ0)

Doppelachslast von Anh., Achsabstand 1 m-1,29 m 16,0t
(834 IV Nr..3b StvVZ0O)

Doppelachslast von Anh., Achsabstand 1,3 m-179m 18,0t
(8 34 IV Nr. 3¢ StvVZO) ‘
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Doppelachslast von Anh., Achsabstand 1,8 m oder mehr 20,0t

(8 34 IV Nr. 3d StVZ0)

Dreifachachslast von Anh., Achsabstinde mehrals 1,3 m 21,0t
(8 34 IV Nr. 4a StVZO)

Dreifachachslast von Anh., Achsabstande mehrats 1,3m 24,01
und nicht mehrals 1,4 m
(8§ 34 IV Nr. 4b StvZO)

b) Zulassiges Gesamtgewicht
Nachstehend sind die max. zuldssigen Gesamtgewichte von Kfz und Anhdngern sowie
der gebrauchlichsten Fahrzeugkombinationen aufgelistet:

Kfz mit nicht mehr als 2 Achsen
(8 34 V Nr. 1a StVZ0)

- .—.- 18,0t

Anh. mit nicht mehr als 2 Achsen '—- 18,0t

(8 34.V Nr. 1a StVZ0)

Kfz mit nicht mehr als 3 Achsen 2501t

(§ 34 V Nr. 2a StVZO})

Kfz mit nicht mehr als 3 Achsen 26,0t

Antriebsachse mit Doppelbereifung Sl . . *
und best. Federung '
(8 34 V Nr. 2b StVZ0)
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Anh. mit nicht mehr als 3 Achsen -—-‘—..' 24,0t
(8 34 V Nr. 2¢ StVZO

KFZ mit 2 Doppelachsen — 32,0t
Kfz mit 2 gelenkten Achsen . . 32,0t
(8 34 V Nr. 3b StVZ0)

Kfz mit mehr als 4 Achsen 32,0t

(8 34 V Nr. 4 StvZ0)

~QWe b
Fahrzeugkombinationen mit

weniger als 4 Achsen
(8 34 VINr. 1 StVZO)

28,0t

Zweiachsiges Kfz mit
zweiachsigem Anh.
{8 34 VI Nr. 2a StvZO)

36,0t
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Kfz mit 3 Achsen und
einachsigem Anh.
(8 34 VI Nr. 4a StVZ0O)

Kfz mit drei Achsen,

Antriebsachse mit Doppelbereifung
und best. Federung und
einachsigem Anh.

(8§ 34 VINr. 4b StvZ0)

Zweiachsige Sattelzugmaschine 36,0t

mit zweiachsigem Sattelanh. bei F
einem Achsabstand des Anh. von
1,3 m und mehr - .-‘

(8§ 34 VI Nr. 3a StVZ0)

Zweiachsige Sattelzugmaschine 38,0t

mit zweiachsigem Sattelanh. bei F

einem Achsabstand des Anh. von
mehrals 1,8 m - .-.

(8 34 VI Nr. 3b StvZO)

ﬁ". ~o-o B

Sattelkfz, bestehend aus dreiachsiger 440t
Sattelzugmaschine mit zwei-

oder dreiachsigem Sattelanh.,

das einen ISO-Container transportiert

(8 34 VI Nr. 6 StVZ0)

ISO Cont
“"O¥90 000
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a- - b) Errechnung der Uberladung
- F

Die durch W4gung ermittelten tatséchlichen Gewichte geben allerdings die Uberladung
o0 —0 —00 0 00

{tatsdchliches Gewicht — zulassiges Gewicht) nur in kg an. Zur Verfolgung dieser Ordnungswi-
drigkeit ist jedoch eine prozentuale Ausrechnung notwendig.

Formel:

Uberladung: tatséchliches Gewicht x 100 : zuléssiges Gewicht

“"00 00 00 "0 00 0T 00
¢) Verwarnungs- und BufRgeldbestimmungen
—Achslasten und Gesamtgewicht

Uberladungen sind je nach Schwere der Uberladung mit Verwarnungs- bzw. BuRgeld be-
droht. Sowohl der Verwarmungsgeldkatalog (Ziffer 120 und 121) als auch der Buf3geldkatalog
{Ziffer 55 und 56) sehen dabei abgestufte und fiir Fahrer und Halter unterschiedliche Werte

"0 & ""'_""'0‘" ﬁ"' ml

VOr.
"0 0 00 “-oWe 000 [ Uberschreitung Fahrer/Halter Fahrer Halter
f “; in% - Kfzbis7,5t2GG Kfz iiber 7,5 tzGG oder mit Anh.
N o | -5 - 60~ 75~
|/ — — —_
- .“. .-—- ’—‘— - .'.. ... Z 1 8 gg’_ :]l gg,_ ;gg,-
Fahrzeugkombinationen mit 40,0t >156 75— 150,— 300,—
mehr als 4 Achsen >20 100,— 200,— 400,—
{8 34 VI Nr. 5 StVZ0) > gg ;gg— ‘3188— :’ég—
> - — -

Wird der Tatbestand von dem Fiihrer bzw. Halter eines kennzeichnungspflichtigen Kfz mit
gefahrlichen Gltern oder eines KOM mit Fahrgésten verwirklicht, so erhéht sich der genannte
Regelsatz um die Halfte, hochstens jedoch auf 450 Mark

¢} Bemerkung

Die bisher gliltigen Gewichtsbegrenzungen fiir Fahrzeuge im grenziiberschreitenden Gi-
terverkehrim Saarland nach 8§ 34 IVNr. 1¢, 2d, 3e; 34 VNr. 1b, 2d; 34VINr. 2bund 3¢ StVZO
sind gemaR der Ubergangsvorschrift des 8 72 Il (zu § 34) StVZO seit 1.1.1993 nicht mehr anzu-
wenden.

Die maximale Gewichtsobergrenze liegt bei 40 t. Die oben abgebildeter Fahrzeugkombi-
nationen mit mehr als finf Achsen ergeben also keinen zusétzlichen Gewinn. Aus diesem
Grunde werden sie auch selten verwendet.

— Anhéngelast
Das Mitfiihren eines Kraftrades oder eines Pkw entgegen der Vorschrift des § 42 11 S. 1
StVZO ist mit einem Verwarnungsgeld in Héhe von 50 Mark bedroht {Ziffer 128).

— Stltzlast
Hier ist lediglich das Mitfihren eines einachsigen Anhéngers, dessen zuldssige Stiitzlast
4 Ordnungswidr igkeiten um mehrals 50 Prozent iber- oder unterschritten wurde, butgeldbewehrt (Ziffer 63; 80 Mark)
a) Ubersicht i
Die nachstehend aufgefiihrten Uberschreitungen der jeweiligen Gewichtsobergrenzen

stellen eine Ordnungswidrigkeit dar:

— Dachlast
Der Fahrzeugfiihrer hat dafiir zu sorgen, daf% das Fahrzeug und die Ladung vorschriftsma-
Rig sind und daR die Verkehrssicherheit nicht durch die Ladung leidet (§ 23 1 S. 2 StVO). Zuwi-

! tgewicht §34 StVZ0 §69a lll Nr. 4 StVZO .
ﬁﬁ?]zs;tjgstznd Gesamtgow! § 42 StVZO §69a llINr. 3, 4 StVZO derhandlungen gegen diese Vorschrift sind mit einem Verwarnungsgeld von 50 Mark bedroht
Stiitzlast § 44 SIVZO § 69a Il Nr. 3 StVZO (Ziffer 69.2); sollte (durch die Uberschreitung der Dachlast) die Verkehrssicherheit wesentlich
Dachlast §1 22 23StVO § 49 StVO beeintrachtigt worden sein, so kann ein BuRgeld von 100 Mark erhoben werden (Ziffer 26).
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