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Polizei- und Verkehrsmanagement

Das Bromfiets

Von Polizeihauptkommissar Bernd Huppertz, KéIn

Zumindest in grenznahen Bereichen zu
den BENELUX-Staaten werden des Ofteren
niederlandische Bromfietsen angehalten
und Uberprift.

Bei dem Bromfiets handelt es sich um ein
in den Niederlanden zulassungsfreies
zweirddriges Kleinkraftrad mit einer bbH
von nicht mehr als 45 km/h.

Diese Kleinkraftrader entsprechen den
zweirddrigen Kfz i.S.d. Legaldefinition des
Art. 1 11 lit. @) der Rili 2002/24/EG' und des
§2 Nr. 11 FZVA

In diesem Artikel soll jedoch die Frage
nach der notwendigen Fahrerlaubnis eror-
tert werden. Dabei ist zu beachten, dass
die niederldndische Seite zum 01.10.2006
eine neue Regelung eingefiihrt hat.

Erforderliche Fahrerlaubnis

Nach § 2 StVG bedarf, wer auf 6ffentlichen We-
gen und Platzen ein Kfz fhrt, der Erlaubnis der
zusténdigen Behorde. Inwieweit zum Fihren
eines Kfz eine bestimmte Fahrerlaubnisklasse
erforderlich ist, ergibt sich aus 8§ 4 ff. FeV. Wer
das Kfz einer Klasse fiihrt, fiir die seine Fahrer-
laubnis nicht gilt, fihrt es i.S.d. § 21 StVG ohne
Fahrerlaubnis®.

Im vorliegenden Fall ist jedoch zu kldren, ob
hier die Vorschriften der Verordnung tber In-
ternationalen  Kraftfahrzeugverkehr  (IntVO)
greifen oder § 2 StVG i.V.m. den Bestimmun-
gen der FeV einschldgig sind.

Im Hinblick auf die Stellung dieses Straftatbe-
standes innerhalb des StVG kann es keinem
Zweifel unterliegen, dass das Tatbestands-
merkmal der ,erforderlichen Fahrerlaubnis” auf
die zuvor genannte Vorschrift des § 2 StVG Be-
zug nimmt. Gemeint ist also die von der zu-
sténdigen deutschen Behorde erteilte Fahrer-
laubnis.

Die Berechtigung, demgegentber mit einer
auslandischen Fahrerlaubnis in der Bundesre-
publik Deutschland Kfz zu fiihren, erwachst aus
der Vorschrift des § 4 | Satz 1 IntVO sowohl fiir
Inhaber einer EU-/EWR-Fahrerlaubnis (hier:
Niederlande) als auch sonstiger auslandischer
Fahrerlaubnisse von sog. Dritt- oder Listenstaa-
ten.

Die Nationalitdit des Fahrerlaubnisinhabers
spielt dabei keine Rolle, das heift, auch ein
Deutscher kann in diesem Sinne auslandischer
Kraftfahrzeugfthrer sein®.

Nach der Bestimmung des § 4 | IntVO sind alle
Inhaber einer giltigen ausléndischen Fahrer-
laubnis aus EU-/EWR-Mitgliedstaaten (hier:
Niederlande) berechtigt, im Bundesgebiet im
Umfang ihrer auslandischen Fahrerlaubnis Kfz
zu futhren®, und zwar

« ohne Begriindung eines ordentlichen inlan-
dischen Wohnsitzes (= unter Beibehaltung
des ausléndischen Wohnsitzes ) wahrend
der Aufenthaltsdauer (§ 4 | Satz 1 IntVO)
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« mit Begriindung eines ordentlichen inlandi-
schen Wohnsitzes nach MaRgabe des § 28
Fev.

Ordentlicher Wohnsitz

Zentraler Ankniipfungspunkt ist das Vorliegen
eines ordentlichen Wohnsitzes im Aussteller-
staat und fortfolgend in der Bundesrepublik
Deutschland.

Der Inhaber einer ausldndischen Fahrberechti-
gung muss namlich zum Zeitpunkt der Ertei-
lung der Fahrerlaubnis seinen ordentlichen
Wohnsitz im Ausstellerstaat gehabt haben, da
erst dadurch die Zusténdigkeit der dortigen Be-
horden begriindet wird®.

Ein ordentlicher Wohnsitz in der Bundesrepu-
blik Deutschland wird angenommen, wenn der
Betreffende wegen personlicher und berufli-
cher Bindungen oder — bei fehlenden berufli-
chen Bindungen — wegen personlicher Bin-
dungen, die enge Beziehungen zwischen ihm
und dem Wohnort erkennen lassen, gewohn-
lich, das heiRt wahrend 185 Tagen im Jahr, im
Inland wohnt (§ 7 | FeV).

Zum Begriff und zu den Erfordernissen eines
ordentlichen Wohnsitzes nimmt § 4 | Satz 1
IntVO ausdriicklich Bezug auf § 7 | FeV.

Der Begriff des ordentlichen Wohnsitzes setzt
voraus, dass der Betreffende seine ,Wohnung”
im Inland hat. Dabei kann es sich um ein Ei-
gentum, Mietwohnung, Hotel, Apartmenthaus,
Wohnen bei Eltern / Verwandten / Bekannten
oder bei Gasteltern sowie um eine Unterkunft
von Asylbewerbern handeln’. Keine Rolle spie-
len allerdings die aus dem Melderecht stam-
menden Unterscheidungen nach Erst- und
Zweit- bzw. Nebenwohnsitz, denn wer im Bun-
desgebiet auch nur einen Nebenwohnsitz be-
griindet, begriindet einen ordentlichen Wohn-
sitziS.d. § 7 | FeVe.

Die Frist beginnt i.d.R. mit dem Datum des
Grenziibertritts, der aus Anlass eines standigen
inlandischen Aufenthaltes erfolgt®.

Umfang
der Fahrberechtigung

Inhaber einer ausléndischen Fahrberechtigung
diirfen im Umfang ihrer heimatlichen Berechti-
gung im Inland Kfz fiihren (§ 4 | Satz 1 IntVO).

Die Fahrberechtigung nach § 4 | Satz 1 IntvO
hat den gleichen Inhalt und Umfang wie die an-
zuerkennende ausldndische Fahrerlaubnis
(mitgebrachtes Recht)°. Grundsétzlich darf der
Inhaber einer auslandischen Fahrerlaubnis in
der Bundesrepublik Deutschland nur die
Rechte in Anspruch nehmen, die ihm seine
Fahrerlaubnis im Ausstellerstaat erlaubt. Aus-
schlaggebend ist, welche Rechte mit der aus-
landischen Fahrerlaubnis verbunden sind und
nicht, welche Rechte er hatte, wenn er auf-

grund seiner ausléndischen Fahrerlaubnis eine
deutsche Fahrerlaubnis beantragt hatte''.

Die Fahrberechtigung umfasst dabei alle Kfz
der entsprechenden Att, gleich ob sie im In-
oder Ausland zugelassen sind™.

Gemal § 4 |l IntVO ist die Fahrerlaubnis durch
einen gtiltigen nationalen oder internationalen
Fuihrerschein nachzuweisen.

Die Regelung bis 30.09.2006

Das Bromfiets war in den Niederlanden bis
30.09.2006 — und ist es aufgrund einer Uber-
gangsregelung in Teilen heute noch — fahrer-
laubnisfrei. Der Fihrer eines solchen Zweira-
des benétigte hierftr lediglich ein sog. Brom-
fietscertificaat.

Die Rechtsqualitat dieses Bromfietscertificaat
ist vergleichbar mit der deutschen Mofa-Priif-
bescheinigung. Letztere berechtigt allerdings
nur zum Fihren von Mofa mit einer bbH von
nicht mehr als 25 km/h. Da das Bromfiets je-
doch eine bbH von 45 km/h erreicht und es
sich vergleichbar um ein fahrerlaubnispflichti-
ges zweiradriges Kleinkraftrad handelt, liegt der
Verdacht nahe, hierfiir wiirde die Fahrerlaub-
nisklasse M bendtigt.

§ 4 | IntVO bezieht jedoch auch das Recht mit
ein, in der Bundesrepublik Deutschland be-
stimmte im Herkunftsland fahrerlaubnisfrei ge-
stellte Kfz ohne Fahrerlaubnis fihren zu dar-
fen™.

Eine fahrerlaubnisfreie Fithrung kommt jedoch
grundsétzlich nur bei Motorfahrradern in Be-
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tracht. Diese sind nach deutschem Recht als
Mofas definiert und auch im Inland fahrerlaub-
nisfrei'.

Nebenbei bemerkt, ist es Uberdies zuldssig,
das genannte Bromfiets in der Bundesrepublik
Deutschland zu fithren, auch ohne das Brom-
fietscertificaat mitzuftihren. Die friiher geltende
Regelung, einen Fahrausweis / Bescheinigung
des betreffenden Staates beziiglich der Fahrer-
laubnisfreiheit des in Rede stehenden Kfz zu
besitzen, ist im Zuge der Novellierung des § 4
VOInt entfallen™.

Regelung ab 1.10.2006

Nach der niederléndischen Fahrerlaubnisver-
ordnung muss der Fiihrer eines solchen Klein-
kraftrades im Besitz einer Fahrerlaubnis der
Klasse AM, nachgewiesen durch einen ent-
sprechenden Fuhrerschein (,Rijbewijs”) sein.
Diese Regelung wurde zum 1.10.2006 einge-
fuhrt. Die Klasse AM entspricht Artikel 4 der 3.
EU-Fuhrerscheinrichtlinie' und berechtigt zum
Fiihren von Zwei- oder dreirddrigen Kfz mit ei-
ner bbH > 25 und < 45 km/h sowie vierrddri-
gen LeichtKfz.

Ubergangsregelung

Aufgrund einer Ubergangsklausel diirfen die in
Rede stehenden Bromfietse aber noch bis

30.09.2009 mit dem Bromfietscertifikaat und
damit fahrerlaubnisfrei gefahren werden.

Vergleichbare Regelungen

Der osterreichische Mopedausweis'7 berech-
tigt dort zum Fuhren von fahrerlaubnisfreien
Motorfahrrddern (= Kleinkraftradern  1.S.d.
Richtlinie 92/61/EWG), Invalidenfahrzeugen
sowie mit einem entsprechenden Vermerk
auch zum Fuhren von vierradrigen LeichtKfz bis
350 kg zGM.

In Spanien berechtigt die ,Licencia de Conduc-
cion de Ciclomotores”, die der deutschen Mofa
— Prifbescheinigung entspricht, ebenfalls zum
Fihren von vierrddrigen Leichtkraftfahrzeugen.

Beide Fahrberechtigungen werden in Deutsch-
land anerkannt, d.h. Inhaber einer solchen
Fahrberechtigung diirfen auch in Deutschland
die entsprechenden Kfz fahrerlaubnisfrei
fahren.

FuBnoten:

1 Vom 1803.2002 (ABl. L 124, S. 1) ged. durch Rili
2003/77/EWG vom 21.08.2003 (AB. L 211, S. 24) geé. durch
Rili 2005/30/EG vom 27.04.2005 (ABI. L 106, S. 17).

2Vom 18.08.1998 (BGBI. |, 2214) i.d.F. vom 19.07.2007 (BGBI.
|, 1460).

3 OLG Saarbriicken NZV 1989, 474.

4 Janiszewski/Jagow,/Burmann, StVO, 19. Aufl. (2006), Rn. 19 zu
§ 2 StVG; OLG Zweibriicken NZV 1997, 364 (365).
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5 Hentschel, StraBenverkehrsrecht, 39. Aufl. 2007, Rn. 16 zu § 31
FeV m.w.N; Liitkes/Ferner/Kramer, StraRenverkehr, Losebl. 2007,
Rn. 6 zu § 4 IntVO.

6 Janiszewski/Jagow/Burmann, a.a.0.Rn. 19 zu § 2 StVG; OLG
Zweibriicken NZV 1997, 364 (= VRS 93, 195; VM 1997, 112);
OLG Stuttgart DAR 1971, 164; BayObLG NJW 1972, 2193; VGH
Miinchen DAR 1982, 239.

7 Bouska/Laeverenz, Fahrerlaubnisrecht, 3. Aufl. 2004, Rn. 3a zu
§ 4 IntVO unter Bezugnahme auf Rn. 2a zu § 7 FeV.

8 Bouska/Laeverenz, a.a.0., Rn. 3a zu § 4 IntVO; Bouska NZV
2000, 321 (323).

9 Schurig/Glowalla/Brauckmann, Handbuch des Fahrerlaubnis-
rechts. 2. Aufl. (2004), S. 234.

10 Bouska/Laverenz, a.a.0., Rn. 4 zu § 4 IntVO und Rn. 3 zu § 28
FeV.

11 Liitkes/Ferner/Kramer, a.a.0., Rn. 16 zu § 4 IntVO.
12 BayObLG VRS 40, 375.

13 Bouska/Laverenz, Rn. 2 zu § 4 IntVO.

14 Liitkes/Ferner/Kramer, a.a.0., Rn. 20 zu § 4 IntVO.

15 So noch: Bouska (1. Aufl.), Rn. 5 zu § 4 IntVO-alt und Liit-
kes/Ferner/Kramer, aaO. Rn. 20 zu § 4 IntvO;
Bouska/Laeverenz, a.a.0., Rn. 2 zu § 4 VOInt (,Der Nachweis die-
ser Erlaubnis sollte i.d.R. durch eine Bescheinigung erfolgen...”).

16 Richtlinie 2006/126/EG des Européischen Parlaments und
des Rates vom 20.12.2006 tiber den Fithrerschein (ABI. EU Nr. L
403/18) vom 30.12.2006

17 Nach § 1 V Nr. 2 des 6sterreichischen Bundesgesetz tiber den
Fihrerschein vom 30.10.1997 id.F. vom 13.08.2002 (BGBI. |,
129/2002) ist eine Lenkberechtigung nicht erforderlich u.a. fiir
Motorfahrréder sowie vierrddrige LeichtKfz. Nach § 2 | Nr. 14 des
osterreichischen Bundesgesetzes tber das Kraftfahrwesen vom
23.06.1967 id.F. 22.04.2003 (BGBI. |, 132/2002) handelt es
sich bei Motorfahrrddern um Kraftréder mit einer bbH < 45 km/h;
vgl. auch Litkes/Ferner/Kramer, a.a.0., Rn. 20 zu § 4 IntVO.

DIE INTELLIGENTE WAFFENSICHERUNG

Armatix SmartGun und Baselock

Hochste Sicherheit bei einfachster Bedienung.
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- SmartGun wird im ersten Halbjahr 2009 in den Handel kommen.

~ Baselockist ab Herbst 2008 lieferbar.

NEU! Armatix SmartGun - Erstes marktreifes System der Welt mit Benutzererkennung

. SmartGun - das erste marktreife Waffensystem der Welt, das nur von ihrem autorisierten Besitzer benutzt werden kann!

- Zur SmartGun gehért eine spezielle Armbanduhr mit biometrischer Erkennung, von der die Waffe per Funkverbindung
freigegeben oder blockiert wird.
Grundzustand: SmartGun ist blockiert!
- Freigabe: Autorisierter Benutzer identifiziert sich erfolgreich per Fingerprint an der Armbanduhr UND SmartGun ist in un-
mittelbarer Nahe der Uhr — NUR DANN wird die SmartGun per Funksignal von der Uhr freigegeben.

~ Sicherung: Automatisch — sobald der kritische Abstand zur Uhr iiberschritten wird (z.B. wenn die Waffe abgelegt wird), ist
sie automatisch blockiert. Mit Protokollfunktion - jeder Vorgang an der Waffe wird automatisch dokumentiert.

NEU! Armatix Baselock - Die stationare Sicherung fiir Kurzwaffen-Bestinde

: ' In der Dienststelle oder am SchieBstand bietet das fest montierte Baselock héchste Sicherheit bei einfachster Bedienung:
- Waffe aufstecken und verriegeln - Fertig!
.~ |hre Handfeuerwaffe ist jetzt mit Baselock praktisch untrennbar verbunden, und nicht einmal das Magazin kénnte daraus
~entfernt werden, ohne die Waffe zu beschadigen.
Bei Bedarf PIN-Code eingeben oder Benutzer per Fingerprint authentifizieren — Fertig!
_ Die Waffe kann entnommen werden und ist sofort einsatzbereit!

Armatix GmbH - FeringastaBe 4 - D-85774 Unterfohring
Tel.: +49 (0)89 427 29 79 0 - Fax: +49 (0)89 427 29 79 79
Email: inffo@armatix.de - Internet: www.armatix.de




